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Stadt Moosburg
Verkehrsuntersuchung Sondergebiet Amperauen

1. Aufgabe

Die Stadt Moosburg plant auf den Flachen zwischen der Westtangente (Kreisstral3e
FS 15) und dem geplanten Neubaugebiet Amperauen die Ausweisung eines Son-
dergebietes. Das Nutzungskonzept sieht einen Lebensmittelvollsortimenter sowie ei-
nen Lebensmitteldiscounter und einen Drogeriemarkt vor. Die verkehrliche Erschlie-
Bung soll Gber 1 Anbindung an die St 2085, Thalbacher Stral3e im Bereich zwischen
dem Kreisverkehrsplatz FS 15 und der neu angelegten Kreuzung St 2085 / Thalba-
cher Stral3e (Ost) / Anbindung Wohngebiet Amperauen erfolgen.

Die vorliegende Untersuchung soll Aussagen Uber das zusatzliche Verkehrsaufkom-
men des Sondergebietes erméglichen. Fir den Prognosehorizont 2030 mit vollstan-
diger Bebauung des Wohngebietes und des Sondergebietes Amperauen ist die Lei-
stungsfahigkeit sowohl der geplanten Einmindung des Sondergebietes in die St 2085
als auch des Kreisverkehrs St 2085 / FS 15, Westtangente nachzuweisen.

2. Verkehrsbelastungen im Istzustand

Zur Feststellung der aktuellen Verkehrsbelastungen auf der St 2085 am nérdlichen
Stadtrand von Moosburg erfolgte am Kreisverkehr St 2085 / FS 15, Westtangente
eine Verkehrszahlung, bei der alle Verkehrsstrome getrennt nach Fahrtrichtungen
und Kfz-Arten manuell mit elektronischen Zahlgeraten erfal3t wurden. Die Z&hlung
erfolgte am Dienstag, den 2. April 2019 von 6.30 — 10.30 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr.
Zusatzlich liegt eine Verkehrszahlung an der Einmindung St 2085 / Thalbacher Stra-
Be (Ost) vom Marz 2015 vor. Die Ergebnisse wurden auf Kfz/24 Stunden hochge-
rechnet und sind in Form eines Querschnittsbelastungsplanes fur den Gesamtver-



kehr mit Angabe des Schwerverkehrsanteils in nachfolgender Abbildung 1 dargestellt
(auf 100 Kfz/Tag gerundete Werte). Die Anlagen 1a-b zeigen die Knotenpunktsbela-
stungen mit allen Abbiegern fir den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr (in Kfz/
24 Stunden, Anlage 1a) sowie fiur die morgendliche und abendliche Berufsverkehrs-
spitze (in Kfz/Stunde, Anlage 1b).

Kreisverkehr

St 2085
Ri. Moosburg

Abb. 1:  Querschnittsbelastungen im Bereich St 2085 / FS 15, Westtangente und
Thalbacher Stral3e (Ost) am nordlichen Stadtrand von Moosburg
Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden und Anteil Schwerverkehr (SV, kursiv)
Grundlage: Zahlung am Di., 2. April 2019 bzw.

Do., 5. Marz 2015 (Thalbacher Str. Ost)

Die St 2085 ist von Mauern kommend ndrdlich des Kreisverkehrs FS 15 am Normal-
werktag mit 13.600 Kfz/Tag (= 24 Stunden) stark belastet, der Schwerverkehrsanteil
am Gesamtverkehr betragt 5 %. Rd. 60 % des Verkehrs sind geradeaus von/nach



Moosburg gerichtet und 40 % biegen am Kreisverkehr von/zur FS 15, Westtangente
ab. Zusammen mit dem Eckverkehr FS 15 — Thalbacher Stral3e ergibt sich in der Thal-
bacher StralRe in Hohe des geplanten Sondergebietes eine Querschnittsbelastung
von 10.200 Kfz/Tag (Schwerverkehrsanteil 7 %). Sudlich der Kreuzung Thalbacher
Stral3e (Ost), an der 2.400 Kfz/Tag aus- und einfahren, sind es auf der St 2085 Ri.
Moosburg 11.000 Kfz/Tag (Schwerverkehrsanteil 7 %). Die Kreisstral3e FS 15, West-
tangente weist am Kreisverkehr St 2085 eine Belastung von 7.300 Kfz/Tag auf, bei
einem deutlich héheren Schwerverkehrsanteil von 11 % (Anm.: Die Belastungen im
Schwerverkehr sind am nérdlichen Stadtrand von Moosburg von den derzeitigen Bau-
maflinahmen im Neubaugebiet Amperauen beeinfluf3t).

In der Morgenspitze (7.00 — 8.00 Uhr) tritt eine sehr starke Belastungsspitze von der
St 2085 von Mauern kommend in Fahrtrichtung Moosburg bzw. Westtangente auf.
Dabei liegen die Spitzenstundenanteile am 24-Stunden-Verkehr bei rd. 11 % in der
Thalbacher Stral3e in Fahrtrichtung Moosburg und bei rd. 15 % auf der FS 15 in
Fahrtrichtung Westen. In der Abendspitze (16.30 — 17.30 Uhr) treten die Belastungs-
spitzen in den entgegengesetzten Fahrtrichtungen auf, d. h. von Moosburg bzw. der
Westtangente kommend zur St 2085 Ri. Mauern. Die Spitzenstundenanteile liegen
abends in der Thalbacher StralRe Ri. stadtauswarts bei 11 % des 24-Stunden-Verkehrs
und auf der Westtangente von Westen kommend bei 12,5 % des 24-Stunden-Verkehrs.

3. Verkehrsaufkommen des Sondergebietes

Uber das durchschnittliche, werktagliche Verkehrsaufkommen von Einzelhandels-
markten liegen Erfahrungswerte aus Verkehrszahlungen an Markten mit ahnlicher
GroRRe und Lage am Ortsrand vor. Fur den geplanten Lebensmittelvollsortimenter mit
einer Grof3e von rd. 2.000 gm Verkaufsflache liegt das Verkehrsaufkommen bei rd.
1.200 Kfz-Fahrten/Tag und Richtung (jeweils einfahrend und ausfahrend). Der Le-
bensmitteldiscounter (rd. 1.200 gm Verkaufsflache) hat zusammen mit dem Droge-
riemarkt ein Verkehrsaufkommen von rd. 1.000 Kfz-Fahrten/Tag und Richtung (je-
weils einfahrend und ausfahrend). Fir die Restflache, auf der ev. 6rtliche Gewerbe-
und Handwerksbetriebe angesiedelt werden sollen, wird ein Verkehrsaufkommen von
rd. 100 Kfz-Fahrten/Tag und Richtung angesetzt.



Insgesamt ergibt sich fur das Sondergebiet ein durchschnittliches Verkehrsaufkom-
men von rd. 2.300 Kfz-Fahrten/Tag und Richtung, also rd. 4.600 Kfz-Fahrten/Tag
als Summe des Quell- und Zielverkehrs. In den fir die Leistungsberechnungen mali3-
gebenden Spitzenstunden werden folgende Anteile am Tagesverkehr bzw. Kfz-Fahr-
ten/Stunde angesetzt (auf 5 Kfz/Stunde gerundete Werte):

Morgenspitze:  zufahrend 2% =45Kfz/Std. ~ Abendspitze: zufahrend 10 % = 230 Kfz/Std.
ausfahrend 2 % = 45 Kfz/Std. ausfahrend 10 % = 230 Kfz/Std.

Hinsichtlich der Herkunft-Ziel-Verteilung der Fahrten wird angenommen, dal3 rd. zwei
Drittel von/nach stadteinwérts (Moosburg-Stadt, Neubaugebiet Amperauen) gerichtet
sind und ein Drittel von/nach stadtauswarts (St 2085 Mauern oder FS 15, Westtan-
gente) gerichtet sind.

Es ist festzustellen, daf3 das Verkehrsaufkommen des Sondergebietes nicht ausschliel3-
lich Neuverkehr ist, sondern zum Teil aus bestehenden Fahrten zu anderen Lebens-
mittelméarkten (z. B. Edeka) resultiert, die nun auf die neuen Markte im Sondergebiet
umverlagert werden. Auch werden Fahrten am Nachmittag und Abend (z. B. nach
Hause) nur ,unterbrochen®, um Eink&ufe zu tatigen. Auf Abminderungsfaktoren, die
diese Einflisse berucksichtigen, wird jedoch bewuf3t verzichtet, um hinsichtlich der
Leistungsberechnungen auf der ,sicheren Seite” zu liegen.

4. Verkehrsprognose mit Sondergebiet und Neubaugebiet Amper-
auen

In Abbildung 2 sind die Querschnittsbelastungen Prognose 2030 an den Knotenpunk-
ten St 2085 / FS 15, Westtangente (Kreisverkehr), St 2085 / Anbindung Sondergebiet
und St 2085 / Thalbacher Stral3e (Ost) / Anbindung Wohngebiet Amperauen im Ge-
samtverkehr in Kfz/24 Stunden dargestellt (Knotenpunktsbelastungen Gesamtver-
kehr, Morgenspitze, Abendspitze in den Anlagen 2a-c). Dabei wurde das zusétzliche
Verkehrsautfkommen des Sondergebietes analog der in Kapitel 3 beschriebenen An-
zahl und Verteilung auf die Grundbelastung der StraRen im Prognosejahr 2030 ad-
diert. Fur das Neubaugebiet Amperauen (Wohngebiet) wurde entsprechend der Ver-
kehrsuntersuchung des Gutachters vom 18. Marz 2015 ein Verkehrsaufkommen von
2.600 Kfz-Fahrten/Tag als Summe des Quell- und Zielverkehrs angesetzt und auf



das Stral3ennetz umgelegt. Die Anbindung des Wohngebietes Amperauen an die
St 2085 erfolgt ,,gegeniber” der Thalbacher Stral3e (Ost) als 4-armige, unsignalisierte
Kreuzung (der Umbau der Einmindung zur Kreuzung ist in Vorbereitung der begin-
nenden Bebauung bereits erfolgt).

Kreisverkehr

Sondergebiet
Amperauen

Wohngebiet
Amperauen

St 2085
Ri. Moosburg

Abb. 2:  Querschnittsbelastungen im Bereich St 2085 / FS 15, Westtangente und Thal-
bacher Stral3e (Ost) mit Anbindung Sondergebiet und Wohngebiet Amperauen
Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden
Prognose 2030 mit zus. Verkehrsaufkommen Sondergebiet und Wohngebiet

Als Grundbelastung fur St 2085, Thalbacher Stral3e wird flr das Prognosejahr 2030
die heutige Belastung angesetzt. Durch die seitens der Stadt Moosburg geplanten
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen in der Innenstadt (einschl. eines Lkw-Durchfahrts-
verbotes) nach Abstufung der St 2085 im Stadtgebiet zur stadtischen Stral3e soll wei-
terer Verkehr auf die Westtangente verlagert werden. Dadurch ist auf der Thalbacher



Stral3e am ndordlichen Stadtrand von Moosburg keine Verkehrszunahme mehr zu
erwarten (nur durch die o6rtlichen Entwicklungen Sondergebiet und Wohngebiet Am-
perauen). Nur fur die Verkehrsbeziehung St 2085 Mauern — FS 15, Westtangente
(bzw. in entgegengesetzter Fahrtrichtung) wurde bis 2030 eine Verkehrszunahme um
+10 % angesetzt.

Die St 2085 erhalt von Mauern kommend nérdlich des Kreisverkehrs FS 15 eine Pro-
gnosebelastung von 15.100 Kfz/Tag. Im Bereich Thalbacher Stral3e sind es 12.600 Kfz/
Tag noérdlich und 14.200 Kfz/Tag sudlich der Anbindung des Sondergebietes; sidlich
der Kreuzung Thalbacher StralRe (Ost) / Anbindung Wohngebiet sind es 14.900 Kfz/
Tag. Die FS 15, Westtangente wird mit 9.300 Kfz/Tag belastet. Die Anbindung des
Sondergebietes an die Thalbacher Stral3e hat eine Belastung von 4.600 Kfz/Tag, da-
von sind 750 Kfz/Tag und Richtung von/nach Norden (Kreisverkehr) und 1.550 Kfz/
Tag und Richtung von/nach Siden (Moosburg) gerichtet. Die Anbindung des Wohn-
gebietes Amperauen an die Thalbacher StrafRe erhélt mit Berticksichtigung des Son-
dergebietes 3.200 Kfz/Tag (Anm.: Zu den 2.600 Kfz/Tag Verkehrsaufkommen des
Wohngebietes aus der Verkehrsuntersuchung vom 18. Méarz 2015 kommen noch rd.
600 Kfz-Fahrten im Einkaufsverkehr vom/zum Sondergebiet hinzu).

5. Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Kreisverkehr St 2085 / FS 15, Westtangente

Die Anlagen 3a-d zeigen die Belastungen und die Leistungsberechnungen fur den
Kreisverkehr St 2085 / FS 15, Westtangente in der morgendlichen und abendlichen
Spitzenstunde im Prognosejahr 2030 mit Sondergebiet und Wohngebiet Amperauen
(Umrechnungsfaktor von Kfz/24 Stunden auf Pkw-Einheiten/24 Stunden 1,05). In der
Morgenspitze (Anlagen 3a-b) ergibt sich nach HBS (,Handbuch fur die Bemessung
von Stral3enverkehrsanlagen®) in der Zufahrt St 2085 von Mauern kommend die Qua-
litatsstufe D, also eine noch ausreichende Verkehrsqualitat in der HBS-Skala von A =
optimal bis F = Gberlastet (Anm.: Fir eine ausreichende Leistungsfahigkeit muf3 min-
destens die Verkehrsqualitat D erzielt werden). Die beiden anderen Zufahrten zum
Kreis sind mit Qualitatsstufe A morgens uneingeschrénkt leistungsfahig. Bei einer ma-
ximalen Belastung der Kreisfahrbahn von 1.200 Pkw-Einheiten/Stunde sind bis zur



Kapazitatsgrenze von rd. 1.250 Pkw-Einheiten/Stunde nur noch geringe Reserven im
Prognosejahr 2030 vorhanden.

In der Abendspitze (Anlagen 3c-d) errechnet sich fir den Kreisverkehr die Qualitats-
stufe B, also die zweitbeste Verkehrsqualitéat nach HBS. Dabei liegt die mittlere War-
tezeit in der Zufahrt Thalbacher Stral3e von Moosburg kommend bei rd. 17 Sekun-
den. Mit 99 % Wahrscheinlichkeit ist der (dynamische) Rickstau nicht langer als 15 Kfz
und reicht damit nur in Ausnahmefallen bis zur geplanten Anbindung des Sonderge-
bietes zurlick (Abstand Kreisverkehr — Anbindung Sondergebiet rd. 100 Meter). Bei
einer maximalen Belastung der Kreisfahrbahn von 1.108 Pkw-Einheiten/Stunde sind
bis zur Kapazitatsgrenze von rd. 1.250 Pkw-Einheiten/Stunde in der Abendspitze
noch Reserven von rd. 10 % vorhanden.

Anbindung Sondergebiet

An der Anbindung des Sondergebietes an die St 2085, Thalbacher Stral3e ist im Zu-
ge der Thalbacher StralRe von Stiden (Moosburg) kommend eine Linksabbiegespur
(Aufstelllange 20 Meter) vorgesehen. Von Norden (Kreisverkehr) kommend ist eine
Abfahrt nach rechts in das Sondergebiet, die mit einer Dreiecksinsel abgetrennt ist,
geplant. Der Aufstellraum bei Ausfahrt aus dem Sondergebiet muld 2-spurig sein
(1 Links- und 1 Rechtsabbiegespur). Auf dieser Grundlage errechnet sich nach HBS
an der unsignalisierten Einmindung in der Morgenspitze die Qualitatsstufe B und in
der Abendspitze die Qualitatsstufe C (Leistungsberechnungen in den Anlagen 4a und
4b). Dabei treten die Qualitatsstufe B und C nur bei den Linkseinbiegern vom Sonder-
gebiet kommend in die Thalbacher StraRe Ri. Norden (Kreisverkehr) auf; die mittle-
ren Wartezeiten liegen fur diesen Linkseinbieger morgens bei rd. 13 Sekunden und
abends bei rd. 30 Sekunden. Alle anderen Verkehrsstrome an der Einmindung wer-
den mit der besten Verkehrsqualitat A abgewickelt.



6. Ergebnis

Die St 2085, Thalbacher Straf3e ist heute in Hoéhe des geplanten Sondergebietes
Amperauen mit 10.200 Kfz/Tag belastet, der Schwerverkehrsanteil betragt 7 %. Das
Verkehrsaufkommen des Sondergebietes mit den Nutzungen Lebensmittelvollsorti-
menter und -discounter plus Drogeriemarkt und zus. Flachen fir klein- und mittel-
standische Betriebe betragt rd. 4.600 Kfz-Fahrten/Tag als Summe des Quell- und
Zielverkehrs. Zusammen mit dem kinftigen Wohngebiet Amperauen steigt die Bela-
stung der Thalbacher Stral3e bis zum Prognosehorizont 2030 auf 12.600 Kfz/Tag
ndrdlich und 14.200 Kfz/Tag sudlich der Anbindung Sondergebiet an.

Der Kreisverkehrsplatz St 2085 / FS 15, Westtangente ist auch im Prognosejahr
2030 mit allen Entwicklungen in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde
mit ausreichender Verkehrsqualitat leistungsfahig. Der (dynamische) Ruckstau in der
Thalbacher Stral3e vor dem Kreis wird nicht bis zur geplanten Anbindung des Son-
dergebietes zurlckreichen. Die Anbindung des Sondergebietes an die Thalbacher
Stral3e ist ca. 100 Meter sudlich des Kreisverkehrs vorgesehen. Als unsignalisierte
Einmindung mit Linksabbiegespur im Zuge der Thalbacher StraRe und je 1 Links-
und 1 Rechtsabbiegespur bei Ausfahrt aus dem Sondergebiet ist die Anbindung des
Sondergebietes an die Thalbacher Stral3e nach HBS mit guter bis mittlerer Verkehrs-
qualitat leistungsfahig.

Minchen, 23. April 2019

(Prof. Dr.-Ing urzak)

Anlagen 1 - 4b



Verkehrsuntersuchung Moosburg-Nord

Knotenpunktsbelastungen

St 2085/FS 15, Westtangente u. St 2085/Thalbacher Str.
Gesamtverkehr und Schwerverkehr in Kfz/24 Std.

Verkehrsumfang Istzustand Werktag

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

St 2085
Mauerner Str.

Ri. Moosburg

Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
(Bus, Lkw > 3,5 to., Lz/Sat)

St 2085
Mauerner Str.

St 2085
Ri. Moosburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen




Verkehrsuntersuchung Moosburg-Nord

Knotenpunktsbelastungen Anl.

St 2085/FS 15, Westtangente u. St 2085/Thalbacher Str.
Spitzenstunden in Kfz/Std.

Verkehrsumfang Istzustand Werktag

Morgenspitze in Kfz/Std.
7.00 - 8.00 Uhr

Abendspitze in Kfz/Std.
16.30 - 17.30 Uhr

St 2085

St 2085
Mauerner Str. Mauerner Str.

St 2085 St 2085
Ri. Moosburg Ri. Moosburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen



Verkehrsuntersuchung Moosburg-Nord

Knotenpunktsbelastungen Anl.

St 2085/FS 15, Westtangente u. St 2085/Thalbacher Str.
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Prognose mit Wohngebiet u. Sondergebiet Amperauen

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

St 2085

Mauerner Str.

FS15°
Westtangente

Sondergebiet

Amperauen
X halbach
N _~ Thalbacher Str.
_(?)QQ
‘ . 2
R\ G
Wohngebiet 00;0
Amperauen

Ri. Moosburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
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Verkehrsuntersuchung Moosburg-Nord

Knotenpunktsbelastungen An"

St 2085/FS 15, Westtangente u. St 2085/Thalbacher Str.
Morgenspitze in Kfz/Std.

Prognose mit Wohngebiet u. Sondergebiet Amperauen

Morgenspitze in Kfz/Std.

St 2085
Mauerner Str.

FS15°
Westtangente

Sondergebiet
Amperauen

Wohngebiet
Amperauen

St 2085
Ri. Moosburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
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Verkehrsuntersuchung Moosburg-Nord

Knotenpunktsbelastungen An"@

St 2085/FS 15, Westtangente u. St 2085/Thalbacher Str.
Abendspitze in Kfz/Std.

Prognose mit Wohngebiet u. Sondergebiet Amperauen

Abendspitze in Kfz/Std.

St 2085
Mauerner Str.

A\,

[
)cpo

’éo & L Kreisverkehr

=Y
FS15°
Westtangente
Sondergebiet

Amperauen

Wohngebiet
Amperauen

St 2085
Ri. Moosburg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Moosburg,Fachmarkte, prog.m.krs
Projekt: Moosburg-Nord
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2085/FS15 Westtangente
Stunde: Morgenspitze

0 1000 Pkw-E / h

I

3 : 5t 2045 Mauerner Str.
Qa = 330
Qe =1034
Qc = 166

1: Westtangente

Qa =670 '
Qe =198
Qc =530 , \

2 : St 2045 Moosbhurg
Qa =603
Qe = 371
Qc =125

Sum = 1603

Pkw-Einheiten

Anl. 3a: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr St 2085 / FS 15, Westtangente
Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Stunde
Prognose mit Wohngebiet und Sondergebiet Amperauen

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr .
Datei: Moosburg,Fachmarkte, prog.m.krs
Projekt: Moosburg-Nord
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2085/FS15 Westtangente
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
7 n-in n-K g-Kreis. g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 Westtangente 7 1 1 530 198 800 0,25 602 6,0 A
2 | St 2045 Moosburg 111 125 371 1134 | 0,33 763 4,7 A
3 | St 2045 Mauerner Str. 1 1 166 1034 1098 0,94 64 40,5 D
Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-e5 | L-99 QSV
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h  Pkw-E = Pkw-E | Pkw-E -
1 | Westtangente 1 1 530 198 800 0,2 1 2 A
2 | St 2045 Moosburg 1 1 125 371 1134 0,3 1 2 A
3 | St 2045 Mauerner Str. 1 1 166 1034 1098 8,8 26 35 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrien . 1603 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1803 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 124 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 279 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat © Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit © HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Stauléngen - Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 3b: Leistungsberechnung Kreisverkehr St 2085 / FS 15, Westtangente
Morgenspitze
Prognose mit Wohngebiet und Sondergebiet Amperauen
KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Moosburg,Fachmarkte,prog.a.krs
Projekt: Moosburg-Nord
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2085/FS15 Westtangente
Stunde: Abendspitze

0 1000 Pkw-E /' h

L

3 : St 2045 Mauerner Str.
Qa =977
Qe = 451
Qc = 131

1 : Westtangente
Qa =283
Qe =577
Qc =299

2 . St 2045 Moosburg
Qa =477
Qe =709
Qc = 399

Sum= 1737

Pkw-Einheiten

Anl. 3c:  Verkehrsbelastungen Kreisverkehr St 2085 / FS 15, Westtangente
Abendspitze in Pkw-Einheiten/Stunde
Prognose mit Wohngebiet und Sondergebiet Amperauen

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulédngen - nur Fz.-Verkehr

Datei: Moosburg,Fachmaérkte,prog.a.krs
Projekt: Moosburg-Nord
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2085/FS15 Westtangente
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten

n-in/n-K g-Kreis | g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz | QSV|

Name ~ | - Pkw-E/h  Pkw-Elh Pkw-Elh - | Pkw-E/h s -
Westtangente 11| 200 | 577 985 | 0,59 408 88 | A
2 | St2045 Moosburg 111 399 709 904 078 195 177 | B
St 2045 Mauerner Str. 1 1 | 131 451 1128 7 0,40 677 5.3 A
Staulangen !
|
n-in| n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 -89 QSV
Name . - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h| Pkw-E = Pkw-E Pkw-E -
Westtangente HIE 299 577 | 985 1,0 4 5 A
2 St2045 Moosburg 1] 1 399 | 709 904 25 10 15 B
3 St2045Mauerner Str. | 1 1 131 | 451 1128 0.5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten v 37 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge L 73T Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 586 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 115 s proFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit - HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 3d: Leistungsberechnung Kreisverkehr St 2085 / FS 15, Westtangente
Abendspitze
Prognose mit Wohngebiet und Sondergebiet Amperauen

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Mooshurg-Nord

Knotenpunkt : St 2085/Anbindung Fachmarkte
Stunde : Morgenspitze

Datei : Moosburg,Fachmadrkte,prog,m

Strom Strom | g-vorh  tg tf | g-Haupt g-max Misch- W N-95 | N-99 QsV

-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

2 T 7 565 1800 A
B 3 Y 15 |59 30 30 1157 3,2 1 1 | A

4 15 | 65 | 32 | 935 _ 301 126 | 1 1 B

6 ™ 3 | 59 |30 565 | 602 63 1 1 A
Misch-N 45 805 4+6 47 1 | A

8 T 340 | 1800 A
_ 7 — 30 55 28 565 676 5,6 1 1 A
Misch-H 340 1800 [
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen : «— 8
Hauptstrasse : St 2085 Nord : =
St 2085 Moosburg Heamay
Nebenstrasse :  Fachmdrkte -

HBS 2015 S5
Anl. 4a: Leistungsberechnung St 2085 / Anbindung Sondergebiet Amperauen
Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Prognose mit Wohngebiet und Sondergebiet Amperauen



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Moosburg-Nord

Knotenpunkt : St 2085/Anbindung Fachmarkte

Stunde 1 Abendspitze

Datei . Moosburg-Nord,Fachmarkte,prog,a.kob

Strom | Strom  g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- W N-95 | N-99 QSV

-Nr. '[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] [Pkw-Ei [Pkw-E]
2 — 380 1800 | A
3 | Y 75 | 59 | 30 155 993 3,9 1 1 A
s @ 75 | 65 | 32 | 1135 | 195 299 2 3 C
6 ™| 155 | 59 | 30 | 380 | 754 60 1 2 A
Misch-N 230 597 4+6 9,8 2 3 A
8 -— 600 1800 A
7 ¥ 155 55 28 3% 834 5,3 1 2 A
Misch-H 600 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 -

Strassennamen : 0
Hauptstrasse : St 2085 Nord
L
St 2085 Moosburg A=y
Nebenstrasse :  Fachmarkte < ?
1£
HBS 2015 S5

Anl. 4b: Leistungsberechnung St 2085 / Anbindung Sondergebiet Amperauen
Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Prognose mit Wohngebiet und Sondergebiet Amperauen



