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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Moosburg a.d.Isar beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 77 ,Rockermaier Areal”
(BP-77) aufzustellen und als allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen.

Das Plangebiet ist im Flachennutzungsplan bereits als Wohnbauflache dargestellt und steht
im Einflussbereich der umgebenden Gemeindestraf3en, der Bahnstrecke 5500 Miinchen-Re-
gensburg, der eingleisigen Industriebahnstrecke parallel zur Industriestrale, sowie der Ge-
werbe- und Industriegebiete im Osten des Plangebiets. Westlich des Plangebiets befinden
sich drei Schulen: Die Theresia-Gerhardinger-Grundschule, die Georg-Hummel-Mittelschule
und das Karl-Ritter-von-Frisch Gymnasium mit benachbarter Sporthalle (Albinhalle). Nérdlich
des Plangebiets befindet sich der Kindergarten St. Pius.

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Rebl & Penzkofer Immobilien
GmbH beauftragt, die zu erwartende Immissionsbelastung aus den Verkehrs- und Gewerbe-
anlagen zu berechnen und zu beurteilen. Die Beurteilung der Schulen erfolgt in Kapitel 8.

Die schalltechnische Untersuchung (SU CHC 1899-2020 Bericht VO1 vom 18.03.2020) wurde
aufgrund der geanderten Kubaturen und der damit verbundenen Anderungen in der Planung
(Stand: 30.08.2021 und 03.03.2022) angepasst (SU CHC 1899-2021 SU V02 vom 10.09.2021
und VO3 vom 28.03.2022) und ist nun aufgrund der zwischenzeitlich nochmals angepassten
Kubaturen und der wiederum damit verbundenen Anderungen in der Planung (Stand:
08.11.2022) anzupassen. Zudem werden flr die Berechnungen und die Auslegung der Schall-
schutzmalnahmen die RLS-19 [8] und die DIN 4109:2018 [9] [10] herangezogen. Die restli-
chen Berechnungs- und Beurteilungsansatze wurden unverandert ibernommen.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

(@) Vorbesprechung mit dem Auftraggeber
(b) Ortsbesichtigung vom 19.02.2020

(c) Bebauungsplan Nr. 77 ,Rockermaier-Areal* (BP-77)
Satzung und Planzeichnung, Stand 08.11.2022

(d) Bebauungsplan der Stadt Moosburg a.d.Isar flr das Gebiet an der ,Neuen Industrie-
strasse” (BP-907), Stand 02.02.1967, mit 1. Anderung (BP-907.1) und 2. Anderung (BP-
907.2)

(e) Digitales Katasterblatt der Stadt Moosburg
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(f) Flachennutzungsplan

(g) Schalltechnische Untersuchung zum BV: ,Neubau von drei Mehrfamilienhausern,
Thalbacher Stral3e 46, 85368 Moosburg*
C.Hentschel Consult, Pr.Nr. 1904-2019 V01 Teil B, 27.09.2019

(h) Zugzahlen der DB AG, Prognosejahr 2030

() Verkehrsuntersuchung ,B-Plan Nr. 77 Rockermaier Areal in Moosburg a. d. Isar®, Anla-
gen fur Larmberechnung, Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Ressel mit Durth Roos Consulting und
Schuh & Co GmbH, Stand 15.12.2022

3 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND PLANUNGSENTWURF
Das Plangebiet liegt in der Stadt Moosburg a.d.Isar im Landkreis Freising.

Der Geltungsbereich des BP-77 ist umgeben von Wohngebieten (WA gemal Flachennut-
zungsplan) und grenzt im Siden an die Industriestraf3e. Die Saliterstral3e verlauft mittig im
Plangebiet und wird Uber die neue ErschlielBungsstralle an die Industriestrale angebunden.
Nordlich des Plangebiets verlauft die Schlesierstrale, 6stlich die GeibitzstraRe. Ostlich der
GeibitzstralRe liegt der Geltungsbereich des BP-907 fir das Gebiet an der ,Neuen Industrie-
strasse” mit mehreren Gewerbe- und Industrieflachen. Etwa 380 m westlich des Plangebiets
verlauft die Bahnstrecke 5500 Miinchen-Regensburg, sudlich an das Plangebiet angrenzend
die eingleisige Industriebahnstrecke parallel zur Industriestral3e.

Westlich des Plangebiets befinden sich drei Schulen: Die Theresia-Gerhardinger-Grund-
schule, die Georg-Hummel-Mittelschule und das Karl-Ritter-von-Frisch Gymnasium mit be-
nachbarter Sporthalle (Albinhalle). Nérdlich des Plangebiets befindet sich der Kindergarten
St. Pius.

Der Untersuchungsraum kann als eben betrachtet werden. Die Gebaude auf dem Ausbrei-
tungsweg wurden in einem Umkreis von etwa 250 m um das Plangebiet als Abschirmung in
den schalltechnischen Berechnungen berticksichtigt. Abbildung 1 zeigt das Untersuchungsge-
biet im Uberblick. Der Lageplan des Untersuchungsgebiets ist Anlage 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1 Untersuchungsgebiet (Quelle: OpenStreetMap, 09.09.2021)

{E b G e,

[ 1 - j
/3 hatsg, i
5 I 1 = ¥ ‘:f
% /" Strecke 5500 SchlesierstraRe sl o ¢ :
%‘u LTI /) { a 7 2
£ i g e
TR ; i .
Ml e e 5
; 1%‘3’:; .ik\ .’ - e Sl WSy sy SN Il O SRR
o FIAEEN .
[ £ Fisch ¥ y
’%&L iy N A
el { B \‘-\ < &
i P~ & 4
‘,’ r / & i8] o
Industriebahn i i S A
o0 . ; % v
W .
& 5 _| IndustriestralRe |. 3
A e - P b

Der BP-77 setzt 16 Baurdume mit einer drei- (EG+I+DG) bis sechsgeschossigen (E+IV+DG)
Bebauung fest. Die Geschosshohen sind (c), siehe Kapitel 2, zu entnehmen. Abbildung 2 zeigt
die Baurdume im Geltungsbereich des BP-77.

Abbildung 2 Bauraume BP-77
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4 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

4.1 Bauleitplanung

Gemal 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fir die Praxis durch die
DIN 18005 [2] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gemald dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die in Tabelle 1 aufgefthrten Orientierungs-
werte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist win-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [2] (ORWpin1so0s)

ORWbin18005
) Tag Nacht
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 50 dB(A)/45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)/40 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt fr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hdhere
fur Verkehrslarm.

Die DIN 18005 [2] weist hin, dass bei Beurteilungspegel Uber 45 dB(A), selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich ist.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORW oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwéagung mit plausibler Begrindung von den ORW abgewichen werden soll, weil andere
Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3hahmen vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. SchallschutzmaRnahmen kénnen in
Form von aktiven MalBhahmen (Wand, Wall etc.) und/oder passiven Maznahmen (Grundriss-
orientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Geeignete Grundrissgestaltung be-
deutet, dass ruhebedirftige Aufenthaltsrdume zur larmabgewandten Seite zeigen.

Die VDI 2719 [11] enthalt den Hinweis, dass ab einem Aufl3enschallpegel von > 50 dB(A)
nachts, Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schallddmmenden, evtl. fensterunabhangigen Lif-
tungseinrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit gekipptem Fenster kein ausreichen-
der Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Anstelle der Liftungseinrichtung werden heute
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bauliche MalRnahmen, wie Schiebeladen, Prallscheiben oder vergleichbare Malinahmen be-
vorzugt, welche die Immissionsbelastung vor dem Fenster soweit reduzieren, dass die Bellf-
tung Uber das gekippte Fenster mdglich wird.

Die Oberste Baubehotrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln I1.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
in der DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte fur den Fall, dass eine schutzbedurf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind:

¢ [...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwégung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 Uber-
oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwéagung herangezogen werden kdnnen.

o Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger
missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mdglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

e [Es]ist zunachstinsbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen durch
MaRnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kénnen [...]

e Beider Planung und Abwégung sind des Weiteren auch die vernunftigerweise in Erwéagung
zu ziehenden Moglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen [...]. [...]

¢ Mitdem Gebot gerechter Abwéagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebaude an
der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets AuRenpegeln auszusetzen, die deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende An-
ordnung der Raume und die Verwendung schallschiitzender AulRenteile jedenfalls im In-
nern der Gebaude angemessener Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und aul3erdem
darauf geachtet worden ist, dass auf der strallenabgewandten Seite des Grundstiicks ge-
eignete geschitzte Aulienwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemal DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerdusche toleriert werden kann, ist fuir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdrden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fiir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerdusche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [4] herangezogen, welche streng genommen ausschlie3lich fir
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGW s gimschv liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:
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Tabelle 2 Immissionsgrenzwert 16. BImSchV [4] (IGW16.8imschv)

IGW 16 Bimschv

. Tag Nacht
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines und Reines
wohngebiet (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB(A)

Larmbelastungen finden ihre Grenze dort, wo die Schwelle zur Gesundheits- oder Eigentums-
gefahrdung Uberschritten wird (etwa BVerwG, Urt. v. 23.02.2005 — 4 A 5.04; VGH Muinchen,
Urt. v. 15.03.2017 — 2 N 15.619). Wo diese verfassungsrechtlich begriindete Zumutbarkeits-
schwelle liegt, kann jedoch nicht von der Erreichung schematisch bestimmter Immissions-
grenzwerte abhangig gemacht werden (z. B. BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 — 4 BN 14.06;
BVerwG. Urt. v. 17.11.1999 — 11 A 4.98; VGH Minchen, Urt. v. 04.08.2017 — 9 N 15.378; OVG
Muinster Urt. v. 13.03.2008 — 7 D 34/07). Es wird jedoch allgemein davon ausgegangen, dass
Larmbelastungen im Bereich von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts den Grenzbereich des
Ubergangs von noch zumutbarer Larmbelastung zu Gesundheits- und Eigentumsgefahrdung
markieren.

Die Oberste Baubehtrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fur Bau und Verkehr
fuhrt hierzu beispielsweise unter Punkt Il. 4.3 in dem o. g. Rundschreiben folgendes aus:

e [...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal} erreichen, das eine Gesundheits- oder
Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) befurchten lasst, was
jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht anzunehmen ist, ist
die Grenze der gemeindlichen Abwé&gung erreicht. [...]"

Im Schreiben des Bayerischen Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV)
vom 23.02.2016 (73a-U8721.12-2016/2-2) zum Bauen im Innenbereich heilt es:

e , [] Konnen diese auch durch aktiven und passiven Larmschutz nicht vermieden werden
und scheiden Planungsalternativen aus, muss die Gemeinde von der Planung letztlich Ab-
stand nehmen (BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 — 4BN 14.06 juris — BRS 70 Nr. 26 m.w.N).
Mittelungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nédhern sich nach der obergericht-
lichen Rechtsprechung den oben genannten Grundrechtsschwellen.

Das BVerwG geht in einem Urteil vom 23.05.2005 (Az. 4 A 5/04) davon aus, dass oberhalb
der Immissionswerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) ,ein aus Sicht des Grundrechtsschutzes
kritischer Bereich beginnt".

Hieran knupft auch der VGH Minchen in seinem Urteil vom 15.03.2017 (Az. 2 N 15.619) an
und formuliert:

1899-2022 SU V04.docx Seijte 6



,Nach der Rechtsprechung beginnt der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert jedenfalls
in Wohngebieten bei einer Gesamtbelastung (summierte Larmbelastung/Dauerschallpegel)
oberhalb vom 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts (vgl. BVerwG, U. v. 10.11.2004 — 9 A
67.03 -NVwZ 2005, 591; U. v. 23.2.2005 — 4 A 5.04 — BVerwGE 123, 23; U. v. 7.3.2007 —
9 C 2.06 — BVerwGE 128, 177; U. v. 13.5.2009 — 9 A 72.07 — BVerwGE 134, 45; U. v.
15.12.2011 -7 A 11.10 - NVwZ 2012, 1120; B. v. 30.7.2013 — 7 B 40.12 — juris; BayVGH,
B.v. 18.8.2016 — 15 B 14.1623 — juris; B. v. 19.2.2014 — 8 A 11.40040 — BayVBI 2016, 155;
OVG NW, B. v. 10.2.2015 — 2 B 1323/14.NE — juris). Die Schwelle reicht nach der Recht-
sprechung von 70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts (vgl. BVerwG, B. v.
8.9.2004 — 4 B 42.04 — juris; U. v. 20.5.1998 — 11 C3.97 — BayVBI 1999, 310).“

Da es sich insoweit um einen nicht schematisch bestimmbaren Grenzbereich handelt, wird
vorliegend davon ausgegangen, dass jedenfalls Larmbelastungen von tber 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts die Grenze der Gesundheits- und Eigentumsgeféahrdung Uberschreiten.

AuBenwohnbereiche:

Der Schutz von AuRenwohnbereichen ist in der Bauleitplanung bisher nicht geregelt. Da Au-
Renwohnbereiche (z. B. Loggien, Balkone, Terrassen), die dem Wohnen zugeordnet sind,
auch am Schutzbedtrfnis der Wohnnutzungen teilnehmen, sind Malhahmen zum Schutz der
AuBenwohnbereiche in belasteten Bereichen dennoch zu empfehlen bzw. notwendig.

Fiar Aulzenwohnbereiche wird von einer hfheren Larmerwartung ausgegangen als fur innen-
liegende Wohnbereiche. Gleichwohl missen auch in AuRenwohnbereichen Kommunikations-
und Erholungsmoglichkeiten gewéhrleistet sein (vgl. VGH Mannheim, Urt. v. 17.06.2010-5 S
884/09). Es ist davon auszugehen, dass gesunde Aufenthaltsverhaltnisse jedenfalls noch ge-
wabhrt sind, wenn an den Auf3enwohnbereichen der Beurteilungspegel im Bereich des Immis-
sionsgrenzwertes der 16. BImSchV [4] fur ein Mischgebiet von bis zu 64 dB(A) (vgl. 16. Blm-
SchV [4] fur Verkehrslarm) am Tag noch eingehalten wird. Die Schutzwirdigkeit ist dabei auf
die Ublichen Nutzungszeiten am Tag beschrankt, da die AuRenwohnbereiche regelmafig nur
innerhalb der Tagzeit (6 — 22 Uhr) genutzt werden.

4.2 Neubau einer 6ffentlichen Stral3e

Grundlage fur die Beurteilung des Verkehrslarms ist 8 41 Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG [1], wonach beim Bau oder der wesentlichen Anderung von o6ffentlichen StraRen
sowie von Eisenbahnen und StraRenbahnen sicherzustellen ist, dass durch diese keine schad-
lichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

In der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BIm-
SchV [4]) werden die Immissionsgrenzwerte (IGW) festgelegt, die wesentliche Anderung defi-
niert sowie das Verfahren fir die Berechnung der Beurteilungspegel geregelt.
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Eine Anderung ist wesentlich, wenn

e eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird, oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens drei Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tag oder mindestens 60 Dezibel(A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel(A) am Tag oder 60 De-
zibel(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird, dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

Fir die Bemessung von SchallschutzmafRnahmen sind die in Tabelle 2 aufgefihrten Immissi-
onsgrenzwerte einzuhalten.

4.3 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen StralRe

Die Beurteilung der Verkehrszunahme durch das Planungsgebiet erfolgt in Anlehnung an
8 41 BImSchG [1]. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist zu prifen:

a) ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhéht
und

b) der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von IGW16 gimschv
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts tberschritten wird

oder

c) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt

oder

d) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von
70 dB(A) oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

4.4 Gewerbeanlagen und Betriebe

Fir die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [2] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [6]) vom 26. August 1998, verwiesen. Diese wurde
durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) geéndert und kor-
rigiert mit Schreiben vom 07.07.2017 (Aktz. IG | 7 — 501/2) des Bundesministeriums fir Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit und das Urbane Gebiet eingefiihrt. Die
TA Larm [6] enthalt Vorschriften zum Schutz gegen Larm, die von den zustandigen Behdrden
zu beachten sind:

1899-2022 SU V04.docx Seijte 8



a. beider Prufung der Antrage auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Veran-
derung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Veranderung in dem
Betrieb einer Anlage;

b. bei nachtraglichen Anordnungen lber Anforderungen an die technischen Einrichtun-
gen und den Betrieb einer Anlage.

In der TA Larm [6] werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage
ausgehenden Gerausche nicht Uberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebiets-

nutzung folgende Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums:

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte gem. TA Larm [6] (IRWraLam)

IRWrALam
) Tag Nacht
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaR TA Larm [6] beachtet werden:

e Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert auRen am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten

o fiir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhdhter Stérwirkung fur Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu berticksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.
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4.5 Anforderung an die Schalldammung der Aul3enbauteile

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R'wges der Aul3en-
bauteile von schutzbedurftigen R&umen werden gemal DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im
Hochbau“ [9] unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten und der zu erwarten-
den Immissionsbelastung nach folgender Gleichung abgeleitet:

o R,w,ges = La- Kraumart (1)
mit
R w,ges Bau-Schalldamm-Mal der Aul3enbauteile von schutzbedurftigen Rau-
men, mindestens einzuhalten sind:
e R’uwges= 35 dB fur BettenrAume in Krankenanstalten und Sanatorien

e R’wges= 30 dB fiur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

La mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.59

Kraumat ~Raumart
e 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

e 35 dB fir Buroraume und Ahnliches

Zu l) GemaR Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [9] ist bei berechneten Wer-
ten aus dem StralR3en-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genltber dem malRgeblichen AuRenlarmpegel zu bertcksichtigen. Fir den Schienen-
verkehrslarm darf nach DIN 4109-2:2018-01 [9] Kapitel 4.4.5.3 pauschal eine Minde-
rung von 5 dB(A) angewendet werden.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemaf Ge-
bietskategorie zuldssige Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag
von + 3 dB(A) als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen
zu rechnen ist, sollen die tatsachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel
herangezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,maflgeblichen AuRenlarmpegeln“ zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche AulRenlarmpegel zum Schutz des Nacht-
schlafs aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A). Der fur den Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag
berechnete malRgebliche AuRRenlarmpegel gilt fur Raume, die Uberwiegend zum Schla-
fen genutzt werden.
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Das Gesamtschallddmm-Mal} R'wges Setzt sich zusammen aus dem Schalldamm-Mal3 der
Massivwand, der Fenster, Rollladenkasten, Dachflache etc.. Das Schalldamm-Maf der Ein-
zelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemafR DIN 4109, in Abhangigkeit von der Raum-
groRe und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist eine bauliche DIN-Norm, ,,Stand der Baukunst*”
und damit bei der Bauausfuhrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-Malf3:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal3 Ry wird bei Bauteilen heute zusétzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,Cy* berlcksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen StraBenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung
an die Schalldammung der Bauteile mit Beruicksichtigung des Cy — Werts erflllt wird.

5 OFFENTLICHER VERKEHR

5.1 Schallemissionen

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Verkehr auf den angrenzenden Ge-
meindestral3en sowie dem Schienenverkehr der Bahnstrecke 5500 Miinchen-Regensburg und
der eingleisigen Industriebahnstrecke parallel zur Industriestral3e.

511 StralRenverkehr

Die Emission durch den Stralenverkehrslarm wird gemall dem Entwurf der
DIN 18005:2022-02 [3] nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, RLS-19 [8], be-
rechnet. Fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die langenbezoge-
nen Schallleistungspegel Lw' der Quelllinien fir die Beurteilungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00
Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

AusgangsgroRRen fir die Berechnung sind die Verkehrsstarke, die Lkw-Anteile getrennt nach
Fahrzeuggruppen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit getrennt nach Fahrzeuggruppen, die
Steigung sowie die Fahrbahnart. Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quellli-
nie errechnet sich gemanR RLS-19 [8] nach folgender Gleichung:

100—p1—p2 10" W PkWwprw) 51 10O IWLkw1CLiws)  po 100t tw kw2 (PLkw2)
-+ ° —_— e

Lw' =10+Ig[M]+10¢Ig[ 1-30 (2)

100 Vpkw 100 Vikw1 100 VLkw2

mit
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M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzewrze)  Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 1) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse

Uber 3,51) in %

Die Verkehrsbelastung wurde den Anlagen fiir die Larmberechnung vom 15.12.2022 der Ver-
kehrsuntersuchung ,B-Plan Nr. 77 Rockermaier Areal in Moosburg a. d. Isar” des Ingenieur-
blros Dr.-Ing. Ressel mit Durth Roos Consulting und Schuh & Co GmbH (i) enthommen. Die
Aufteilung der DTV in die stiindlichen Verkehrsstarken Tag bzw. Nacht und des angegebenen
Lkw-Anteils zur Ermittlung der prozentualen Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppe (p:1
und p-) erfolgt abhangig von der StraRenart gemaf Tabelle 2 der RLS-19 [8]. Im vorliegenden
Fall handelt es sich bei der Stralenart um Gemeindestrafl3en. In Tabelle 4 sind das Verkehrs-
aufkommen und der daraus resultierende langenbezogene Schallleistungspegel Lw' der Quell-
linien fur die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und fir eine Fahrbahndecke ohne
Abschlag gelistet. Abbildung 3 zeigt die Lage der entsprechenden Straf3enabschnitte.

Tabelle 4 Verkehrsaufkommen fiir den Prognosehorizont 2035 mit BP-77
Zahldaten zul. Lw'
Geschw.
StraBen M (Kfz/h) pl (%) p2 (%) Pkw/Lkw | Tag | Nacht
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht km/h dB(A) | dB(A)

Qs1

Industriestrale West 658 115 3.2 3.2 4.2 4.2 30 80.1 72.5
Qs2

Saliterstrale West 14 3 0.3 0.3 0.5 0.5 30 61.6 54.0
QSss3

IndustriestraRe Mitte 263 46 3.9 3.9 5.1 5.1 30 76.4 68.8
Qs4

Industriestrale Ost 209 36 4.9 4.9 6.5 6.5 30 75.9 68.3
QS5

GeibitzstraRe 22 4 0.5 0.5 0.6 0.6 30 63.5 55.9
QSs6

SaliterstrafRe Nord / 29 5 0.0 0.0 0.0 0.0 30 64.4 56.8
GeibitzstralRe

QS/ 12 2 00 | 00 | 00 | 00 30 606 | 52.9
Saliterstral3e Ost ) ) ) ) ) )
Qss8

ErschlieBungsstralRe 70 12 0.0 0.0 0.0 0.0 30 68.2 60.6
Sid

QS9 30 5 0.0 0.0 0.0 0.0 30 64.5 56.9
Schlesierstralle

Qs10

ErschlieBungsstralRe 1 0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 50.9 42.7
Nord
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Abbildung 3 Ubersicht StraBenabschnitte
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Schienenverkehr

51.2

Die Emission durch den Schienenverkehr wird nach der Richtlinie zur Berechnung des Beur-

teilungspegels von Schienenwegen Schall03:2012 [5] berechnet. Fir den untersuchten Stre-

ckenabschnitt werden zunachst langenbezogene Schallleistungspegel L'w fur die Beurtei-
lungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

AusgangsgrolRen fiir die Berechnung sind die Zugzahlen, die Zugzusammensetzung (Fahr-

zeugart und Anzahl der Fahrzeugeinheiten), die Geschwindigkeit sowie die Fahrbahnart. Der
Schallleistungspegel errechnet sich gemaf Schall03:2012 [5] nach folgender Gleichung:
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o LwihmFrzl = @anhmFz T Dathmrz + 10019 (No/Ng,0) dB + binmelg (Vrz/vo) dB +

+ X (le,h,m,c‘CZf,h,m,c) + ¥ Kk (3)
aanmrz A - bewerteter Bezugspegel VFz Geschwindigkeit
Aainm,ez Pegeldifferenz im Oktavband Vo Bezugsgeschwindigkeit zu vez
No Anzahl Schallquellen je Fahrzeugeinheit X (clipm.c*C2tnmc) Einfluss Fahrbahn
Ngo  Bezugsanzahl zu ng ¥ Kk  Einfluss Briicken u. Auffalligkeit
binm Geschwindigkeitsfaktor von Gerauschen

Grundlage der Untersuchung sind die von der DB AG genannten Verkehrsbelastungsdaten fir
den Streckenabschnitt Moosburg, km 57,5 bis km 65,1, der Bahnstrecke 5500 Minchen-Re-
gensburg fur das Prognosejahr 2030, siehe Anlage 2.

In Tabelle 5 sind die langenbezogenen Schallleistungspegel L'w fur den Prognosehorizont
2030 unter Berucksichtigung von Schwellengleisen im Schotterbett aufgefihrt. Die Eisenbahn-
Uberfihrung tber die Thalbacher Straf3e St 2085 wird mit einem Zuschlag von 3 dB(A) (,Schot-
ter, massive Platte”) gem. Schall03:2012 [5] bertcksichtigt.

Tabelle 5 Emissionspegel L'w durch die Bahnstrecke 5500

L'w/dB(A)/m Zige (davon Guterziige)

Prognose 2030
Tag Nacht Tag Nacht

Strecke 5500 - Summe beider Gleise 88,6 87,3 189 (27) 45 (15)

Fur die Industriebahnstrecke liegen keine Zahlen vor. Fur die Prognose wurde vorsorglich am
Tag ein Giiterzug mit Diesellok und 3 Kesselwdgen angesetzt. In Tabelle 6 ist der langenbe-
zogenen Schallleistungspegel L'w unter Beriicksichtigung von Schwellengleisen im Schotter-
bett aufgefihrt.

Tabelle 6 Emissionspegel L'w durch die Industriebahnstrecke

L'w/dB(A)/m Zige (davon Guterziige)

Prognose 2030
Tag Nacht Tag Nacht

Industriebahnstrecke 60,5 - 1(1) -

Der Kurvenradius der Industriebahnstrecke liegt zum Teil im Bereich unter 300 m. Dies wird in
der Ausbreitungsrechnung mit dem entsprechenden Zuschlag gem. Schall03:2012 [5] beriick-
sichtigt. Die maximale Geschwindigkeit vimax auf der Industriebahnstrecke wird mit 30 km/h
angesetzt. Die Bahniibergéange entlang der Strecke werden ebenfalls gem. Schall03:2012 [5]
berlcksichtigt.
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5.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Kapitel 5.1 liefert die Ausbreitungsrech-
nung nach RLS-19 [8] bzw. Schall03:2012 [5] die in Form von Isophonenkarten in 8,1 m Hohe
(2.0G/DG) dargestellte Immissionsbelastung auf dem Plangebiet.

Den Isophonenkarten fir den Tages- und Nachtzeitraum in Abbildung 4 und Abbildung 5 kann
entnommen werden, in welchem Abstand der Orientierungswert der DIN 18005 [2] bzw. der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [4] eingehalten werden kann. In Abbildung 6 und Ab-
bildung 7 ist dariber hinaus die Immissionsbelastung fiir den Tages- und Nachtzeitraum an
den Fassaden der maf3geblich betroffenen Baufenster pro Geschoss in Form einer Gebaude-
larmkarte, die die Wirkung der eigenen Gebaudeabschirmung zeigt, dargestellt.
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Abbildung 4 Immissionsbelastung am Tag auf Hohe des 2.0G/DG
ORWopin1goos,wa = 55 dB(A); IGW16 simschv.wa = 59 dB(A)

Bebauungsplan
[ ] Baugrenzen

Isophonenkarte
Pegelangaben in dB(A) |
[ ] ..<=45
[ 145< _<=50
50 <..<=55
[ 155=_==59 |
[ 59 < ... <= 60
4 60 < <=65
1 C165<_.==70
BN 70<..<=75

i T T T

Wie das Ergebnis in Abbildung 4 zeigt, kann der ORWopn1soos flr ein allgemeines Wohngebiet
von 55 dB(A) tags nahezu auf dem gesamten Plangebiet eingehalten werden. Nur an den
Baugrenzen der Baurdume 1 und 15 ist mit Uberschreitungen zu rechnen. Der IGWig gimschv
59 dB(A) tags kann, mit Ausnahme des Bauraums 1, an allen Baugrenzen eingehalten wer-
den.
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Abbildung 5 Immissionsbelastung in der Nacht auf Hohe des 2.0G /DG
ORWobpin1goos,wa = 45 dB(A); IGW16 imschv.wa = 49 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 5 zeigt, wird der ORWopin1soos flr ein allgemeines Wohngebiet
von 45 dB(A) nachts im gesamten Plangebiet Uberschritten. Jedoch kann auch bei freier
Schallausbreitung zumindest der IGWis gimschv Von 49 dB(A) nachts, mit Ausnahme der Bau-
raume 1 bis 3 und 15, an allen Baugrenzen eingehalten werden.
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Abbildung 6 Immissionsbelastung an den Baugrenzen am Tag
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TAG

ORWopin1goos,wa = 55 AB(A); |G W16 simschv,wa = 59 dB(A)
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Wie das Ergebnis an den Fassaden der maRgeblich betroffenen Bebauung zeigt, liegt die
Uberschreitung des ORWhpinisoos fur ein allgemeines Wohngebiet tagstiber bei bis zu 7 dB(A).
Mit Ausnahme der Sudfassade und jeweils eines Teilbereichs der West- und Ostfassade des
Bauraums 1 sowie der Westfassade des Bauraums 15 kann der ORWpin1soos tagstiber an allen
Baugrenzen im Plangebiet eingehalten werden. Der IGW1s gimschv VOn 59 dB(A) tags kann, mit
Ausnahme der Sudfassade des Bauraums 1, ebenfalls an allen Baugrenzen eingehalten wer-
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Abbildung 7 Immissionsbelastung an den Baugrenzen in der Nacht
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NACHT

ORWDINlSOOS,WA =45 dB(A), |GW16.BImSchV,WA =49 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 7 zeigt, liegt die Uberschreitung des ORWpin1soos filr ein allge-
meines Wohngebiet nachts bei bis zu 10 dB(A) am stdlichsten Bauraum 1. Im EG wird der
ORWobn1s00s Nachts mit Ausnahme der Baugrenzen des Bauraums 1, eines Teilbereichs der
Westfassade des Bauraums 2, der Sudfassade des Bauraums 3 und der Westfassade des
Bauraums 15 an allen Baugrenzen im Plangebiet eingehalten. An den Baugrenzen des Bau-
raums 12 kann der ORWopinisoos nachts lber alle Geschosse eingehalten werden. Der
IGW16.imschv VOn 49 dB(A) kann nachts, mit Ausnahme der Baugrenzen des Bauraums 1 und
der Westfassaden der Bauraume 3 und 15, an allen Baugrenzen eingehalten werden. An Bau-
raum 1 wird zumindest an der ndrdlichen Ostfassade der IGW1s simschv €ingehalten.

6 VERKEHRSZUNAHME UND NEUBAU DER ERSCHLIEBUNGSSTRABE

6.1 Beurteilung Verkehrszunahme

Ein abwagungsbeachtlicher Sachverhalt kann vorliegen, wenn in Anlehnung an die 16. BIm-
SchV [4] und die in Kapitel 4.3 dargestellte aktuelle Rechtsprechung (VGH Urteil vom
16.05.2017 15 N 15.1485) die folgenden Kriterien zutreffen:

a) Der Beurteilungspegel erhoht sich um mehr als 1 dB(A)
und

b) der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von
IGWlG.BImSchV -64 dB(A) tags oder
IGWi6 imschv =54 dB(A) nachts wird tiberschritten

oder

c) durch das Vorhaben steigt der Beurteilungspegel auf
70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht an

oder
d) wird weiter erhoht.

Fur die Beurteilung der Verkehrszunahme wird die Immissionsbelastung fur das Jahr 2019
ohne BP-77 der Immissionsbelastung fur das Jahr 2019 mit der Zunahme bedingt durch den
BP-77 aus den Anlagen zur Larmberechnung (i) gegentibergestellt. Eine allgemeine Verkehrs-
zunahme des Grundverkehrs ist laut (i) nicht zu erwarten, sodass dies jeweils den Progno-
sehorizont 2035 abbildet. Abbildung 8 zeigt die Immissionsbelastung in der Nachbarschaft
entlang der Industriestral3e fiir das Jahr 2019 mit der Zunahme bedingt durch den BP-77.
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Abbildung 8 Immissionsbelastung mit dem Vorhaben (Planfall) im lautesten Geschoss
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Wie das Ergebnis in Abbildung 8 zeigt, werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4]
fur ein Mischgebiet tberschritten, d.h. Punkt b) trifft zu, jedoch liegt die Zunahme der Immissi-
onsbelastung entlang der Industriestral’e mit < 0,6 dB(A) unter der Wahrnehmbarkeits-
schwelle, d.h. Punkt a) trifft nicht zu. Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht werden nicht erreicht. An allen anderen Stralen im Untersuchungsraum
liegt die Immissionsbelastung, wie aus dem Ergebnis in Kapitel 5.2 abgeleitet werden kann,
unterhalb der IGW16 gimschv VOn 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.

Aus dem Ergebnis kann somit insgesamt abgeleitet werden, dass Punkt a) und b) oder c) oder
d) durch das Vorhaben nicht zu erwarten sind und die Verkehrszunahme aus dem Vorhaben
keine SchallschutzmalRhahmen erfordert.

6.2 Beurteilung Neubau ErschlieBungsstral3e

Bei der ErschlieBungsstral3e handelt es sich um einen Neubau im Sinne der 16. BImSchV,
siehe Kapitel 4.2. Demensprechend wurden die Beurteilungspegel aus dem Neubau der Er-
schlieBungsstrall3e an der bestehenden Wohnbebauung berechnet und mit den IGWi6 simschv
fur allgemeine Wohngebiete verglichen.

Wie das Ergebnis in Abbildung 9 zeigt, werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4]
fur ein allgemeines Wohngebiet unterschritten. Damit entsteht kein Anspruch auf Schallschutz-
maflnahmen aus dem Bau dieser Stral3e.
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Abbildung 9 Immissionsbelastung durch den Verkehr auf der Erschliel3ungsstralie
im lautesten Geschoss
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7 GEWERBE

7.1 Schallemissionen

Ostlich des Plangebiets befinden sich im Geltungsbereich des BP-907 fiir das Gebiet an der
.Neuen Industriestrasse* mehrere Gewerbe- und Industrieflachen.

Der BP-907 enthalt keine Festsetzung zum Immissionsschutz, d.h. die zulassige Schallab-
strahlung ist nicht definiert. Fiir die Beurteilung ob mit Uberschreitungen im Geltungsbereich
des BP 77 bzw. durch den BP 77 mit Einschrankungen fir das Gewerbe zu rechnen ist, wer-
den die Schallemissionen der Gewerbe- und Industrieflachen so ausgelegt, dass der IRW+aLarm
fur Allgemeine Wohngebiete bzw. aufgrund der Gemengelage der IRWraLam flr Mischgebiete
an den nachstgelegenen bestehenden Wohngebauden im Tages- und Nachtzeitraum einge-
halten wird. Hierbei wurden den Industrieflachen héhere Kontingente zugewiesen als den Ge-
werbeflachen.

Mit diesem Ansatz ergeben sich die in Abbildung 10 dargestellten flachenbezogenen Schall-
leistungspegel am Tag / in der Nacht fir die Gewerbe- (GE) und Industrieflachen (Gl) des
BP-907 (d) sowie die in Abbildung 11 dargestellte Immissionsbelastung tags (T) und nachts
(N) an den nachstgelegenen bestehenden Wohngebauden.

Abbildung 10 Lage der Schallquellen, Emissionen der Gewerbe- und Industrieflachen
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Abbildung 11 Immissionsbelastung an den Wohngebauden aus den Gewerbe- und
Industrieflachen; T = Tag, N = Nacht;
IRWraLam (WA) = 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts,
Gemengelage max. = 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts

- y
oe82F /|

7.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Im Folgenden wird die Immissionsbelastung an den geplanten Baugrenzen dargestellt.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf 1SO 9613-2 [13] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berlcksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [6]. Die meteorologische Korrektur Cpet
wurde mit -2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung angesetzt.
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Abbildung 12 und Abbildung 13 zeigen die Immissionsbelastung durch den Gewerbelarm gem.
dem Ansatz aus Kapitel 7.1 im Tages- und Nachtzeitraum fiir den BP-77 in Form von Gebau-
delarmkarten fur das lauteste Geschoss pro Fassade.

Am 0Ostlichsten Bauraum 12 errechnet sich ein Beurteilungspegel von 55 dB(A) tags und
38 dB(A) nachts. Die IRWraam fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A)
nachts kénnen somit auf dem gesamten Plangebiet eingehalten werden.

Abbildung 12 Immissionsbelastung am Tag
ORWopin1gooswa 2 IRWraLarmwa = 55 dB(A)
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Abbildung 13 Immissionsbelastung in der Nacht
ORWopin1gooswa 2 IRWraLarmwa = 40 dB(A)

Bébauungsplan
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Durch die Emissionen aus den 6stlich des Plangebiets gelegenen Gewerbe- und Industriege-
bieten ist in Verbindung mit der bereits bestehenden Wohnbebauung mit keinen Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte gem. TA Larm [6] zu rechnen.
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8 SCHULEN UND SPORTANLAGEN

Aus 8§ 22 BImSchG ergibt sich, dass schadliche Umwelteinwirkungen zu verhindern sind, so-
weit sie nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und unvermeidbare Umwelteinwirkun-
gen auf ein Mindestmal3 zu beschranken sind. Als schadliche Umwelteinwirkungen sind hier
solche Gerausche anzunehmen, die erhebliche Beldstigungen fur die Allgemeinheit und Nach-
barschaft darstellen. Zur Bestimmung der Zumutbarkeit der Gerauscheinwirkungen werden
wertende Elemente fiir die Herkémmlichkeit, die Sozialaddquanz und die allgemeine Akzep-
tanz bertcksichtigt.

Kinderlarm vom Pausenhof ist grundsatzlich unter einem besonderen Toleranzgebot der Ge-
sellschaft zu betrachten und als sozialadéquat von der Nachbarschaft hinzunehmen. Anlagen
fur den Schulsport, siehe Abbildung 14, sind gemaf § 5 Abs. 3 Satz 2 Halbsatz 1 der 18. BIm-
SchV privilegiert:

.[...] Dient die Anlage auch der allgemeinen Sportausibung, sind bei der Ermittlung der
Gerauschimmissionen die dem Schulsport oder der Durchfiihrung von Sportstudiengéangen
an Hochschulen zuzurechnenden Teilzeiten nach Nummer 1.3.2.3 des Anhangs aul3er Be-
tracht zu lassen; [...]*

Kindertageseinrichtungen, wie bspw. Kindergarten, sind gem. § 22 BImSchG, Abs. 1a im Re-
gelfall keine schadliche Umwelteinwirkung. Immissionsgrenz- und -richtwerte dirfen nicht her-
angezogen werden.

Die an der Albinstral3e gelegene Sporthalle (Albinhalle) inkl. Freisportflache, siehe Abbildung
14, wird sowohl zu schulischen Zwecken als auch zu aufRerschulischen Zwecken (Sportver-
eine u.d.) genutzt. Die Schallimmissionen, verursacht durch die Sportanlage und dem der
Sportanlage zuzurechnenden Verkehr, bedingt durch die auf3erschulische Nutzung der Albin-
halle, mussen bereits jetzt die die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV (IRWisgimschv) [12]
bzw. die IGW16.mschv an der benachbarten Wohnbebauung entlang der AlbinstralRe einhalten.
Die zur Albinhalle gehorige Freisportflache ist auf der westlichen Seite des Gebaudes, d.h. auf
der dem BP-77 abgewandten Seite angeordnet und wird durch die Albinhalle sowie durch die
Schulgebaude der Grund- und Mittelschule Richtung BP-77 abgeschirmt.

Auf eine Beurteilung der Schallimmissionen auf dem Plangebiet des BP-77, bedingt durch die
auRRerschulische Nutzung der Sportanlage, kann somit verzichtet werden.
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Abbildung 14 Ubersicht Schulen und Sportanlagen (Quelle: OpenStreetMap, 09.
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9 SCHALLSCHUTZMABNAHMEN

In Kapitel 5 wurde festgestellt, dass durch den Verkehr mit einer Uberschreitung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 [2] fur ein allgemeines Wohngebiet zu rechnen ist.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Richtwerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Gberwiegen, soll ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

In der Bauleitplanung sind zum Schutz vor Verkehrslarm die Vorschriften der DIN 18005 [2]
einschlagig. Diese sehen fir Allgemeine Wohngebiete einzuhaltende Orientierungswerte von
tags/nachts 55/45 dB(A) vor. Nach Rechtsprechung kénnen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) [4] von tags/nachts 59/49 dB(A) das Ergebnis

einer gerechten Abwagung sein.
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Wie das Ergebnis zeigt, kénnen die IGW16simschv Tag und Nacht, mit Ausnahme der Baugren-
zen der Bauraume 1, 3 und 15, im Endausbauzustand an allen Baugrenzen eingehalten wer-
den. Deren Inanspruchnahme setzt allerdings voraus, dass zunéchst alle zumutbaren aktiven
(Abricken, Abschirmen) und semiaktiven Maflinahmen ,architektonische Selbsthilfe* (Grund-
rissorientierung, LaubengangerschlieBung, Eigenabschirmungen durch das Gebaude, Ab-
schirmung durch Nebengeb&aude, etc.) ausgeschopft werden.

Ein Abriicken der Bebauung ist bei der gewtiinschten Baudichte nicht mdglich. Ein wirksamer
aktiver Schallschutz in Form einer Schallschutzwand oder eines -walls fir eine Ill-geschos-
sige Bebauung (E+I+DG) entlang der Industriestral3e ist ortsgestalterisch nicht vertraglich.

Die Gebaudelarmkarten in Abbildung 6 und Abbildung 7 zeigen, dass samtliche Baurdume
Uber ausreichend ruhige AuBenbereiche verfiigen und die Gebaude Uber eine stralenabge-
wandte Fassade bellftet werden kdnnen.

Aufgrund dessen empfehlen wir, fiir die von Uberschreitungen betroffenen Baufenster neben
einer ausreichenden Schalldammung der AuRenbauteile semiaktive Malinahmen (,architekto-
nische Selbsthilfe*) festzusetzen. So ist planerisch dafiir zu sorgen, dass die schutzbedurftigen
Aufenthaltsraume an den betroffenen Baufenstern tiber eine Fassade belliftet werden kdnnen,
an welcher der IGW1s simschv fur ein allgemeines Wohngebiet eingehalten werden kann. Alter-
nativ besteht die Moglichkeit, dass der

a. schutzbedurftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springender Geb&audeteil) erhalt, oder

b. vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums von Wohnun-
gen ein verglaster Vorbau (verglaste Loggien/Laubengang, kalte Wintergarten, etc.)
vorgesehen wird, der an der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden ist oder
Schiebeladen bei Schlaf- und Kinderzimmer.

Ziel der 0.g. MaRnahmen soll sein, dass insbesondere nachts, unabhangig von einer fenster-
unabhangigen Luftungseinrichtung, mit einer der oben genannten Maflinahmen die Méglichkeit
fur die Bewohner besteht, dass die Schlafraume Uber ein gekipptes Fenster beliiftet werden
kénnen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht Uberschritten wird. Aufgrund dessen
schlagen wir vor, dass in Schlaf- und Kinderzimmern, nur fir den Fall, dass die obigen Mal3-
nahmen (aus technischen Griinden) nicht umgesetzt werden kénnen, eine fensterunabhan-
gige schallgedammte Luftungseinrichtung als mogliche Mallnahme zugelassen werden soll.

Das erforderliche GesamtschalldAmm-Mald der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Auf-
enthaltsraumen wird entsprechend Kapitel 4.5 Uber den maRRgeblichen AuRenlarmpegel unter
Beriicksichtigung des Verkehrslarms (Bahn Prognose 2030, Stral3e Prognose 2035) und des
Immissionsrichtwerts der TA Larm [6] fur ein allgemeines Wohngebiet abgeleitet. Fir den
Schienenverkehrslarm darf nach DIN 4109-2:2018-01 [10] Kapitel 4.4.5.3 pauschal eine Min-
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derung von 5 dB(A) angewendet werden. Um eine dem Bauvorhaben gerecht werdende Auf-
enthaltsqualitat im Inneren hinsichtlich des Larmschutzes zu gewéhrleisten wird im vorliegen-
den Fall kein Schienenabschlag angesetzt. Es resultiert folgender mafRgeblicher AuRenlarm-

pegel:

Tag: Latag 60 - 66 dB(A)

e 2Rygs230-36dB
fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdume etc.

o = R,W‘ges 2 30 - 31 dB
fur Burordume und &hnliches

NaCht La,Nacht 63 = 69 dB(A)

e X R,W,ges 2 33 - 39 dB
fur R&ume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden

Wir empfehlen, die geringfigig hoheren Anforderungen fir die Schlafraume generell festzu-
setzen.

10 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

10.1 Begrundungsvorschlag

Das Plangebiet, das als allgemeines Wohngebiet festgesetzt ist, steht im Einflussbereich der
Industriestrae, Saliterstrale, GeibitzstralBe und Schlesierstral3e, der Bahnstrecke 5500
Miinchen-Regensburg, der eingleisigen Industriebahnstrecke parallel zur Industriestralie,
sowie der Gewerbe- und Industriegebiete im Osten des Plangebiets.

Nach 8§ 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse zu berticksichtigen. Der Schallschutz
wird dabei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Im BIl.1 der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen,
Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte (ORW) flr die Beurteilung genannt. lhre
Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffen-
den Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen.
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Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung (CHC
1899-2022 SU V04 vom 21.12.2022) durchgefuhrt und die La&rmemissionen und -immissio-
nen aus dem StralRen- und Schienenverkehr sowie aus den Gewerbe- und Industriegebieten
berechnet und beurteilt.

StralRenverkehr

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau* fir ein allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags
mit Ausnahme der Baurdume 1 und 15 an allen Baugrenzen eingehalten wird. Auch nachts
kann der Orientierungswert der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau* fur ein allgemeines
Wohngebiet von 45 dB(A) im Endausbau an einer Vielzahl von Fassaden eingehalten wer-
den. Mit Ausnahme des Bauraums 1 und der Westfassaden der Baurdaume 3 und 15 kann
an allen Baurdumen im Endausbauzustand zumindest der Immissionsgrenzwert der 16. BIm-
SchV — maRgebliche Beurteilungsvorschrift fir den Neubau oder die wesentliche Anderung
von Verkehrswegen — eingehalten werden. An Bauraum 1 wird zumindest an der nérdlichen
Ostfassade der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV eingehalten.

Ein Abriicken der Bebauung ist bei der gewtinschten Baudichte nicht mdglich. Ein wirksamer
aktiver Schallschutz in Form einer Schallschutzwand oder eines -walls fir eine Ill-geschos-
sige Bebauung (E+I1+DG) entlang der Industriestraf3e ist ortsgestalterisch nicht vertraglich.
Da samtliche Baurdume uber ausreichend ruhige AufR3enbereiche verfiigen und die zukunfti-
gen Gebaude Uber eine stralRenabgewandte Fassade beliiftet werden kénnen, werden zum
Schutz der AufenthaltsrAume semiaktive MaRnahmen (,,architektonische Selbsthilfe®) festge-
setzt.

Verkehrszunahme

Die Untersuchung zeigt auf, dass die Zunahme der Immissionsbelastung entlang der Indust-
riestraRe mit < 0,6 dB(A) unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt. Beurteilungspegel ober-
halb von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht werden nicht erreicht.

Neubau Stral3e

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass durch die Emissionen aus
dem Neubau der ErschlieBungsstrae des Plangebiets mit keinen Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der nachstgelegenen bestehenden Bebauung zu
rechnen ist.

Gewerbe

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass in Verbindung mit der bereits
vorhandenen Wohnbebauung durch die Emissionen aus den dstlich des Plangebiets gele-
genen Gewerbe- und Industriegebieten mit keinen Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte gemaf TA La&rm zu rechnen ist.
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10.2 Festsetzungsvorschlag ohne Baureihenfolge

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgende Abbildung und
kénnen durch den Architekten festgelegt werden.

1. Bau-Schalldamm-Maf}

AulRenflachen von schutzbedirftigen AufenthaltsrAumen missen abhangig vom mafgeb-
lichen AuBenlarmpegel L, und der Raumart mindestens folgendes Gesamtschalldamm-
Maf3, jedoch mindestens R"w,ges 30 dB, erreichen:

e fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc. R w,ges = La- 30 dB

e flir Buroraume und Ahnliches R'w,ges = La- 35 dB
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2. Grundrissorientierung (2 Architektonische Selbsthilfe) und Luftungsanlagen

Zum Beliften notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen sind
an den mit Planzeichen [l gekennzeichneten Fassaden nicht zulassig (die
Spalte Nacht gilt nur fir Schlaf- und Kinderzimmer). Alternativ besteht die M6g-
lichkeit,

a. dass der schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fens-
ter im Schallschatten von eigenen Geb&udeteilen (z.B. eingezogener Bal-
kon, teilumbauter Balkon, vorspringendes Geb&audeteil) erhalt — in den Vor-
bauten bzw. vor dem Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums darf
der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A)
nachts nicht tberschritten werden —

oder,

b. dass vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedurftigen Aufenthaltsraums
bauliche Schallschutzmalinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste
Loggien, Laubengange, Schiebeladen fur Schlafzimmer, kalte Wintergarten)
oder besondere Fensterkonstruktionen fir schutzbedurftige Aufenthalts-
raume vorgesehen werden. In den Vorbauten bzw. vor dem Fenster des
schutzbedurftigen Aufenthaltsraums darf der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts nicht Uberschritten
werden. Fir Schlaf- und Kinderzimmer ist sicherzustellen, dass bei einem
teilgedffneten Fenster bei gewahrleisteter Bellftbarkeit ein Innenraumpegel
von Lpin = 30 dB(A) nachts nicht tiberschritten wird.

c. Falls nachweislich eine MaRnahme nach a) oder b) nicht umgesetzt werden
kann, muss der Raum mittels einer fensterunabhangigen schallgeddmmten
Laftungseinrichtung beltftet werden. Der Innenraumpegel der Liftungsein-
richtung in Aufenthaltsraumen von Tag / Nacht Lp,nnen = 30 / 25 dB(A) muss
eingehalten werden.

Nebenraume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellrdume, Treppenhauser oder glw.
darfen ohne zusatzliche bauliche Maflinahmen angeordnet werden.
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10.3

Tag > 59 dB(A)

__ Weihmahl:

L P A -—%
P L .
NS

Hinweise

Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung
kénnen zu den lblichen Offnungszeiten bei der Stadt Moosburg eingesehen werden.

Ausnahmsweise kann von der Festsetzung Punkt 1 abgewichen werden, wenn schall-
abschirmende Geb&ude oder Gebaudeteile errichtet und durch Begutachtung im Rah-
men des Bauantrags damit verminderte erforderliche Bauschalldamm-MalRe nachge-
wiesen werden.

Ausnahmsweise kann von der Festsetzung Punkt 2 abgewichen werden, wenn durch
Begutachtung im Rahmen des Bauantrags nachgewiesen wird, dass die Verkehrs-
larmemissionen durch bereits realisierte Gebaude oder andere schallmindernde Maf3-
nahmen vor Ort soweit reduziert wurden, dass der Immissionsgrenzwert der 16. BIm-
SchV (59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts) an den betroffenen Fassaden (Planzeichen)
eingehalten werden kann.
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e Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und bei der Bauausfiuh-
rung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusammenwirken mit
seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Bei den festgesetzten
Bau-Schallddmm-MalRen handelt es sich um Mindestanforderungen nach DIN
4109:2018 ,Schallschutz im Hochbau“ unter Berlicksichtigung des Verkehrslarms
(Bahn Prognose 2030, StralRe Prognose 2035) und des Immissionsrichtwerts der
TA Larm fur ein allgemeines Wohngebiet.

e Im Rahmen der Harmonisierung der européischen Normen gibt es neben der Ein-
zahlangabe fur das bewertete Schallddmm-Mall so genannte Spektrum-Anpas-
sungswerte ,C“. Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,Cy“ be-
ricksichtigt den stadtischen Stral3enverkehr mit den tieffrequenten Gerduschantei-
len. Im obigen Beispiel ergibt sich eine Schallddmmung fir den StraRenverkehrslarm,
der um 3 dB geringer ausfallt, als das Schallddmm-Mal3 Ry. Aufgrund dessen emp-
fehlen wir, bei der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit
Beriicksichtigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

e Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen au3enliegenden Klima- und Heizgeréa-
ten (z.B. Luftwarmepumpen) muss in der Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der
TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und darf am Immissionsort nicht ton-
haltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerausche ist die E-DIN 45680:2020-06 zu
beachten.

¢ Mit dem Bauantrag fir die erste Baureihe parallel zur Industriebahnstrecke sind eine
Erschitterungsuntersuchung durchzufiihren und ggf. notwendige Kompensations-
mafnahmen aufzuzeigen.
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11 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Moosburg a.d.lsar beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 77 ,Rockermaier Areal”
(BP-77) aufzustellen und als allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen.

Das Plangebiet ist im Flachennutzungsplan bereits als Wohnbauflache dargestellt und steht
im Einflussbereich der umgebenden Gemeindestral3en, der Bahnstrecke 5500 Minchen-Re-
gensburg, der eingleisigen Industriebahnstrecke parallel zur IndustriestralBe, sowie der Ge-
werbe- und Industriegebiete im Osten des Plangebiets. Westlich des Plangebiets befinden
sich drei Schulen: Die Theresia-Gerhardinger-Grundschule, die Georg-Hummel-Mittelschule
und das Karl-Ritter-von-Frisch Gymnasium mit benachbarter Sporthalle (Albinhalle). Nérdlich
des Plangebiets befindet sich der Kindergarten St. Pius.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Rebl & Penzkofer Immobilien
GmbH beauftragt, die zu erwartende Immissionsbelastung aus den Verkehrs- und Gewerbe-
anlagen zu berechnen und zu beurteilen.

StralRenverkehr

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” [2] fur ein allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A)
tags mit Ausnahme der Bauraume 1 und 15 an allen Baugrenzen eingehalten wird. Auch
nachts kann der Orientierungswert der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ [2] fur ein
allgemeines Wohngebiet von 45 dB(A) im Endausbau an einer Vielzahl von Fassaden ein-
gehalten werden. Mit Ausnahme des Bauraums 1 und der Westfassaden der Bauraume 3
und 15 kann an allen Bauraumen im Endausbauzustand zumindest der Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV [4] — mal3gebliche Beurteilungsvorschrift fir den Neubau oder die wesent-
liche Anderung von Verkehrswegen — eingehalten werden. An Bauraum 1 wird zumindest an
der nordlichen Ostfassade der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [4] eingehalten.

Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten der
DIN 18005 [2] abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, soll ein Ausgleich
durch andere geeignete Maf3nahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Ein Abrticken der Bebauung ist bei der gewiinschten Baudichte nicht moglich. Ein wirksamer
aktiver Schallschutz in Form einer Schallschutzwand oder eines -walls fiir eine Ill-geschossige
Bebauung (E+I+DG) entlang der Industriestral3e ist ortsgestalterisch nicht vertraglich. Da
samtliche Bauraume Uber ausreichend ruhige Auf3enbereiche verfliigen und die zuklnftigen
Gebaude Uber eine strallenabgewandte Fassade beliftet werden kdnnen, schlagen wir vor,
neben einer ausreichenden Schalldammung der Au3enbauteile semiaktive MaRnahmen (,ar-
chitektonische Selbsthilfe”) festzusetzen.
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Verkehrszunahme

Die Untersuchung zeigt auf, dass die Zunahme der Immissionsbelastung entlang der Indust-
riestralle mit < 0,6 dB(A) unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt. Beurteilungspegel ober-
halb von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht werden nicht erreicht.

Neubau StralRe

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass durch die Emissionen aus
dem Neubau der ErschlieBungsstraRe des Plangebiets mit keinen Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] an der nachstgelegenen bestehenden Bebauung zu
rechnen ist.

Gewerbe

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass durch die Emissionen aus
den 6stlich des Plangebiets gelegenen Gewerbe- und Industriegebieten in Verbindung mit der
bestehenden Wohnbebauung mit keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gem.
TA Larm [6] zu rechnen ist.

Schulen und Sportanlagen

Kinderlarm vom Pausenhof ist als sozialadaquat von der Nachbarschaft hinzunehmen. Anla-
gen fur den Schulsport sind gemal 8 5 Abs. 3 Satz 2 Halbsatz 1 der 18. BImSchV [12] privile-
giert und werden nicht beurteilt. Auf eine Beurteilung der Schallimmissionen bedingt durch die
aul3erschulische Nutzung der Sportanlage kann aufgrund der bestehenden raumlichen Situa-
tion ebenfalls verzichtet werden. Kindergarten sind gem. § 22 BImSchG, Abs. 1a im Regelfall
keine schéadliche Umwelteinwirkung.

Textvorschlag fur den Bebauungsplan

In Kapitel 10 wurde ein Textvorschlag fur den Bebauungsplan ausgearbeitet. Die in der Fest-
setzung genannten Normen und Richtlinien missen mit Rechtskraft des Bebauungsplans bei
der Gemeinde zur Einsicht vorliegen.

C. Hentschel / i.A. S.Seidl
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gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 15/2019) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 5500

Anlage 2

Zugzahlen der DB AG, Prognosejahr 2030

Abschnitt Moosburg
Bereich Mihe Thalbacher Stralke 64 (km 58,2)
von_km 57.5bis_km 65.1
Prognose 2030 Daten nach Schalld3 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem SchallD3 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl | kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
RV-E 34 2 120 T-Z5_A4 1 9-75 i}
RV-ET 118 26 120 5-Z5-A10 2
RV-E 10 2 120 T-Z5_A4 1 9-Z5 B
GZ-E 21 13 100 T-Z5_A4 1 10-£35 30 10-218 i}
GZ-E 3 1 120* T-Z5_A4 1 10-£5 30 10-218 i}
GZ-V 3 1 100 §-AB 1 10-Z5 30 10-218 g
189 45 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2019
Bei Streckenneu- und Ausbauvprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstg hwindigkeit angegeb Der Abgleich mit den zulassigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie Variante bzw. Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auler bei HGV)

4, Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlidge zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-\ = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseliriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elekirotriebzug der S-Bahn _..
IC = Intercityzug {auch Railjst)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
MZ = Machfireisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = zonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Anlage 3

Schallguellen

Anlage 3.1
Schallquellen — Stral3e

Strassen

Bezeichnung ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ [StralRenoberfl.|Steig.
Tag |Abend|Nacht M pl (% p2 (% pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art

(dBA)| (dBA) [(dBA)| Tag |Abend|Nacht|Tag|Abend|Nacht|Tag[Abend|Nacht|Tag|Abend[Nacht|(km/h)|(km/h) (%)
QS1 - Industriestralle West prog [ 80.1] -99.0| 72.5|658.4| 0.0{114.5| 3.2 0.0| 3.2|142 0.0f 4.2({0.0 0.0/ 0.0 30 w6 0.0
QS2 - Saliterstrafle West prog | 61.6[ -99.0( 54.0| 14.3 0.0/ 25[03] 0.0f 03|05 0.0/ 0.5[0.0 0.0/ 0.0 30 w4.5 0.0
QS3 - Industriestralle Mitte prog | 76.4] -99.0| 68.8|262.8 0.0] 45.7] 3.9 0.0/ 39|51 0.0/ 5.1{0.0 0.0/ 0.0 30 w6 0.0
QS4 - Industriestral3e Ost prog | 75.9[ -99.0[ 68.3|209.2 0.0| 36.4[ 4.9 0.0/ 49|65 0.0/ 6.5[0.0 0.0/ 0.0 30 w6 0.0
QS5 - Geibitzstralle prog | 63.5| -99.0| 55.9| 21.8 0.0/ 3.8/0.5| 0.0/ 0.5]0.6 0.0/ 0.6/0.0 0.0/ 0.0 30 w5 0.0
QS6 - Saliterstralle Nord / Geibitzstrale [prog | 64.4] -99.0( 56.8] 29.4 0.0| 5.1]0.0 0.0/ 0.0] 0.0 0.0f 0.0{0.0 0.0f 0.0 30 w4.5 0.0
QS7 - Saliterstrafle Ost prog | 60.6[ -99.0( 52.9| 12.3 0.0/ 2.1{0.0f 0.0f 0.0[0.0 0.0/ 0.0{ 0.0 0.00 0.0 30 0.0 0.0
QS8 - ErschlieBungsstralle Siid prog | 68.2[ -99.0( 60.6| 70.3 0.0/ 12.2[ 0.0/ 0.0f 0.0/ 0.0 0.0/ 0.0/ 0.0 0.0l 0.0 30 0.0 0.0
QS9 - Schlesierstral3e prog | 64.5[ -99.0( 56.9] 29.9 0.0/ 5.2[0.0/ 0.0f 0.0[0.0 0.0/ 0.0{ 0.0 0.00 0.0 30 w5 0.0
QS10 - ErschlieBungsstrale Nord prog 50.9] -99.0( 42.7] 1.3 0.0l 0.2] 0.0 0.0l 0.0/ 0.0 0.0/ 0.0] 0.0 0.0/ 0.0 30 0 0.0
QS1 - IndustriestralRe West null 79.8] -99.0| 72.2(596.4 0.0{103.7] 3.5 0.0 3.5|4.7 0.0[ 4.7] 0.0 0.0[ 0.0 30 w6 0.0
QS2 - Saliterstralle West null 61.6| -99.0| 54.0| 14.3 0.0/ 25/03] 0.0/ 03|05 0.0/ 0.5[0.0 0.0/ 0.0 30 w4.5 0.0
QS3 - Industriestralle Mitte null 75.8[ -99.0[ 68.2|200.8 0.0/ 349[5.0/ 0.0f 5.0/6.7 0.0l 6.7[/0.0 0.0/ 0.0 30 w6 0.0
QS4 - Industriestrafle Ost null 75.8] -99.0| 68.2|200.9 0.0] 34.9|5.1 0.0 5.116.7 0.0/ 6.7/0.0 0.0/ 0.0 30 w6 0.0
QS5 - Geibitzstralle null 63.1( -99.0| 55.5| 20.1 0.0/ 35[/05/ 0.0f 0.5]/06 0.0/ 0.6/ 0.0 0.0/ 0.0 30 w5 0.0
QS6 - Saliterstral3e Nord null 62.7] -99.0] 55.2] 19.9 0.0/ 3.5/0.0/ 0.0/ 0.0]0.0 0.0/ 0.0/0.0 0.0/ 0.0 30 w4.5 0.0
QS?7 - Saliterstralle Ost null 50.5( -99.0| 42.7] 1.2 0.0/ 0.2[/0.0f 0.0f 0.0/0.0 0.0/ 0.0[{0.0 0.0/ 0.0 30 0.0 0.0
QS8 - Erschlieflungsstrale Sid null -99.0] -99.0/ -99.0f 0.0 0.0/ 0.0{0.0f 0.0f 0.0[0.0 0.0/ 0.0{ 0.0 0.00 0.0 30 0.0 0.0
QS9 - Schlesierstral3e null 64.5( -99.0| 56.9] 29.9 0.0/ 5.2[0.0f 0.0/ 0.0/0.0 0.0/ 0.0[{0.0 0.0l 0.0 30 wb 0.0
QS10 - ErschlieBungsstrale Nord null -99.0] -99.0| -99.0/ 0.0 0.0/ 0.0/0.0f 0.0f 0.0/0.0 0.0/ 0.0{ 0.0 0.00 0.0 30 0 0.0
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Anlage 3.2

Schallquellen — Schiene

Schienen
Bezeichnung ID Lw' Zugklassen Vmax Fahrbahnart
Tag | Nacht
(dBA) | (dBA) (km/h)

Miinchen-Regensburg bebauungsfern schiene 85.3| 83.4|bebauungsfern Moosburg km 58 Prog. 2030 Schwellengleis im Schotterbett
Munchen-Regensburg bebauungsfern Briicke schiene 88.3| 86.4|bebauungsfern Moosburg km 58 Prog. 2030 Schwellengleis im Schotterbett
Minchen-Regensburg bebauungsfern schiene 85.3| 83.4|bebauungsfern Moosburg km 58 Prog. 2030 Schwellengleis im Schotterbett
Munchen-Regensburg bebauungsnah schiene 85.9] 85.0|bebauungsnah Moosburg km 58 Prog. 2030 Schwellengleis im Schotterbett
Minchen-Regensburg bebauungsnah Briicke schiene 88.8| 87.9|bebauungsnah Moosburg km 58 Prog. 2030 Schwellengleis im Schotterbett
Munchen-Regensburg bebauungsnah schiene 85.9] 85.0|bebauungsnah Moosburg km 58 Prog. 2030 Schwellengleis im Schotterbett
Industrieschiene Kurve 1 schiene 67.6] -81.0|Industriebahn ANNAHME Schwellengleis im Schotterbett
Industrieschiene Kurve 1 schiene 74.5] -81.0|Industriebahn ANNAHME Bahnibergang
Industrieschiene Kurve 1 schiene 67.6] -81.0|Industriebahn ANNAHME Schwellengleis im Schotterbett
Industrieschiene schiene 60.5| -81.0|Industriebahn ANNAHME Schwellengleis im Schotterbett
Industrieschiene schiene 66.7| -81.0{Industriebahn ANNAHME Bahniibergang
Industrieschiene schiene 60.5| -81.0{Industriebahn ANNAHME Schwellengleis im Schotterbett
Industrieschiene schiene 66.7| -81.0|Industriebahn ANNAHME Bahnilbergang
Industrieschiene schiene 60.5| -81.0|Industriebahn ANNAHME Schwellengleis im Schotterbett
Industrieschiene schiene 66.7| -81.0|Industriebahn ANNAHME Bahnilbergang
Industrieschiene schiene 60.5| -81.0|Industriebahn ANNAHME Schwellengleis im Schotterbett
Industrieschiene schiene 66.7| -81.0|Industriebahn ANNAHME Bahnilbergang
Industrieschiene schiene 60.5| -81.0|Industriebahn ANNAHME Schwellengleis im Schotterbett
Industrieschiene Kurve 2 schiene 67.6] -81.0|Industriebahn ANNAHME Schwellengleis im Schotterbett
Industrieschiene Kurve 2 schiene 74.5| -81.0{Industriebahn ANNAHME Bahniibergang
Industrieschiene Kurve 2 schiene 67.6] -81.0|Industriebahn ANNAHME Schwellengleis im Schotterbett
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Flachenquellen

Anlage 3.3
Schallquellen — Gewerbe

Bezeichnung [ ID | Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO Freq. | Richtw.
Tag Nacht Tag Nacht [Typ|Wert| norm. [ Tag | Nacht| R Flache Tag | Ruhe| Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) [ (min) [ (min) (dB) | (Hz)
GE gew 101.9 86.9 59.0 44.0{Lw" [ 59 0.0 -15.0 0.0 500( (keine)
GE gew 104.1 89.1 60.0 45.0|Lw" | 60 0.0 -15.0 0.0 500] (keine)
GE gew 102.2 87.2 60.0 45.0|Lw" | 60 0.0 -15.0 0.0 500]| (keine)
GE gew 103.7 88.7 60.0 45.0|Lw" | 60 0.0 -15.0 0.0 500] (keine)
Gl gew 111.6 96.6 62.0 47.0|Lw" | 62 0.0 -15.0 0.0 500]| (keine)
Gl gew 109.8 94.8 65.0 50.0{ Lw"| 65 0.0 -15.0 0.0 500] (keine)
Gl gew 105.8 90.8 65.0 50.0| Lw"| 65 0.0 -15.0 0.0 500] (keine)
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